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Convegno dei Giovani di/A
Il disarmo, grande assente
nella crisi dei nostri giorni

GENOVA - «Negli anni Ottan-
ta, pilr che il broker di carichi li-
quidi facevo il broker di location
per il disarmo delle navi: un quar-
to della flotta era ferma». Ha e-
sordito cosi Ennio Palmesino, Ge-
noa Sea Tankers, al convegno
What is the bulk shipping market
coming to? ”, organizzato dai gio-
vani agenti e mediatori marittimi
| il primo marzo a pa-
lazzo orgio a Genova. Ed e
stato proprio questo il tema cen-
trale del dibattito tra due genera-
zioni di broker a confronto: il di-
sarmo, vero grande assente nella
crisi dei giorni nostri.
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Ennio Palmesino

Il disarmo

grande assente

Quello che per molti ¢ difficile da
capire, ai confini dell’illogico, ha u-
na sua spiegazione: «banche, fondi
di investimento, 1’eccessiva specu-
lazione che ha travolto il mondo
dello shipping negli ultimi vent’an-
ni - ha spiegato Eugenio De Paolis,
Bulkmare - sono fenomeni che agli
inizi della mia carriera non esiste-

vano quasi».

Difficile spiegarsi anche come sia
stato possibile ordinare in sette an-
ni un tonnellaggio superiore alla
flotta esistente: «un suicidio di
massa» secondo De Paolis, eppure
«il nostro mondo ha memoria cor-
ta - ha proseguito Palmesino - e gia
oggi laripresa del settore liquido sta
facendo gola e stiamo iniziando a
vedere movimento nell’ordine di
nuove Unitd; questo mi preoccupa
molto».

Se e vero che esistono effetti cor-
rettivi del mercato, come slow stea-
ming e riduzione dell’orderbook, «&
altrettanto reale affermare che ¢ il
disarmo il vero sacrificio per un ar-
matore, quello che potrebbe dav-
vero stimolare una ripresa». Ri-
spetto a vent’anni fa «il layup (fer-
mare la nave) ¢ comunque piil co-
stoso - ha constatato De Paolis - og-
gi ci sono maggiori costi di safety
che potrebbero non rendere pin
conveniente il ricorso a questa pra-
tica».

E la rottamazione? «Come in
qualsiasi mercato comandano la do-
manda e I’ offerta - ha sostenuto Pal-
mesino - e la maggiore domanda di
scrapping sta facendo scendere il

lo smaltimento costringeranno gli
armatori a pagare per avere le cer-
tificazioni necessarie alla demoli-
zione e le carte in regola oggi le ha
la Turchia, non 1’'India».

Ma non le abbiamo ancora viste
tutte e a suscitare perplessita e ti-
mori ¢ adesso il «trasferimento del-
la finanza dallo shipping ai gradi
trader - ha detto ancora De Paolis -
il caso Glancore ¢ emblematico e ci
deve fare riflettere; alcune delle sue
scelte sono state azzardate e ci si
chiede quanto siano state influen-
zate da logiche di mercato aziona-
I10».

Il convegno si e quindi concluso
con una panoramica sul ruolo stra-
tegico del petrolio a livello globa-

le: «Sipensava che con il barile co-
si basso il futuro del fracking fos-
se nero e invece oggi assistiamo al
primo carico di petrolio di scisto
che parte dai porti statunitensi ver-
so il Venezuela, suo storico forni-
tore: ai limiti dell’immaginabile.
Eppure siamo alla fine - ha detto al
termine Palmesino - e non perché si
stanno esaurendo le scorte, sempli-
cemente il mondo si sta orientando
verso altre fonti di energia e negli
anni a venire sara il gas a domina-
re la scena.
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prezzo corrisposto agli armatori per
il ferro. In futuro dovremo abituar-
cia questo: si arrivera a un punto in
cui gli adempimenti ambientali per
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