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Pessina (Assagenti) dopo il caso Sech: «Gli intasamenti non sono piti sopportabili. Adesso hisogna agire in fretta»

Camion in coda, allarme in porto

ILCASO/1

Simone Gallotti /GENOVA

ora é diventatoun ca-

so. In fondo Augusto
Cosulich I'aveva anti-

cipato proprio al Seco-

lo XIX: «Ne ho gia parlato con
e ora chiediamo

con forza di risolvere la que-
stione». I'oggetto dell’attac-
co dell’operatore genovese &
Poperativita del Sech, il termi-
nal che & diventato la banchi-
na di Sampierdarena del co-
losso Psa, il mega molo con-
tainer del Ponente genovese.

Eil sentimento diesaspera-
zione sembra essere diffuso
perché gli agenti marittimiie-
risono «sbottati». Irappresen-
tati degli armatori allargano
il quadro e se la prendono in
generale con i terminal, pur
dandoragione a Cosulich nel
preambolo del duro attacco
del presidente Paolo Pessina:
«Raggiungere Genova a cau-
sa delle incredibili condizio-
ni dellarete autostradale che
ci circonda € gia un'impresa
difficilissima, se una volta ar-
rivatain portolamerce impie-
gaaltre ore ad entrare nei ter-
minal la situazione diventa
insostenibile».

Ass: ti ha anche scritto
al presidente dell'Autorita di
sistema portuale del Mar Li-
gure Occidentale, Paolo Emi-
lio Signorini («Manon abbia-
mo ancora ottenuto rispo-
sta») dopole segnalazionide-
gli associati«su code eintasa-
menti che non sono pilt sop-
portabili». A fine luglio Pessi-

/ )] ¢
dPPa
5.000

il numero di camion
in transito al giorno

SAN TEODORO

N

L'ingresso al porto

dal varco di San
Benigno consente
I'accesso diretto
dall’autostrada

9 | cantiere per
'ammodernamento

del Parco Rugna, nuova
infrastruttura ferroviaria
del porto di Genova

Gli agenti marittimi
sono preoccupati
chei costipossano
aumentare ancora

naeragiaintervenuto sul pro-
blema dell'intasamento del
nodo di San Benigno e la si-
tuazione del porto vecchio,
quando era stata comunicata
anche la chiusura per quasi
un mese della ferrovia che
serve il bacino di Sampierda-

00
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rena. Masuperatal'estate ora
iproblemi si stanno ripresen-
tando. «Questa volta il collo
di bottiglia & rappresentato
dall'ingresso nei terminal -
scrive/ASSageiifi - in unasitua-
zione di forti volumi, scarsita
di automezzi e carenza di au-
tisti come quella attuale,
quanto sta succedendo non
puo essere tollerato e vanno
prese rapidamente misure
per garantire al mondo dei
trasporti e a tutta la filiera lo-
gistica tempi certi del ciclo
dei terminal, il rischio & che i

«Cosl lamerce scappa da Genova»

L'ingresso & l'uscita )
di Genova Ovest
costituisce la principale
porta del traffico (
dei camion diretto
0 proveniente
dallo scalo di Genova

[l terminal Sech &
la seconda banchina
di Psa, dopo quella
di Voltri-Pra’, in seguito
alla contestata fusione .
~ | con il colosso
/ di Singapore

| terminal Bettolo
\ é al centro

_ dell'alleanza tra Msc

e Spinelli. Quando sara
in piena operativita
aumenteranno anche

i volumi del traffico
sugomma

«Caos autostrade
e imbuto ai varchi:
la situazione

¢ insostenibile»

costi possano aumentare o,
peggio ancora, che la merce
scelga altri porti». E perrisol-
verela situazione Pessina sot-
tolinea: «E indispensabile
che chi ha competenze di Au-
thority svolga il suo ruolo di
regia e coordinamento». Eun
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allarme condiviso anche da
Stefano Messina, primario
operatore dello scalo genove-
se e presidente di Assarmato-
ri: «Per questa situazione,
unita allamancanza dicamio-
nisti e al rincaro dei costi dei
trasporti, anche il nostro
gruppo ha perso qualcosa in
termini di volumi». Ma & ne-
cessario per il presidente de-
gliarmatori anche «potenzia-
re il servizio ferroviario, che
non a caso & una delle priori-
taindividuate dallanostra as-
sociazione».

Eieri Paolo Signorini, il pre-
sidente del porto, ha sostan-
zialmente spalmato al re-
sponsabilita dei disagi su tut-
ta la filiera logistica: «Imma-
ginare che ci sia un solo sog-
getto responsabile non aiuta,
perché si parla di una filiera,
bisogna rendere pit efficien-
ti tutti i livelli della catena.
Devono essere coinvolti an-
che i magazzini delle fabbri-
che e delle imprese che sonoi
destinatari ultimi della mer-
ce, e devono raccordarsi con
ilciclo dell'autotrasporto» ,di-
ce Signorini che lancia un ap-
pello a tutti. Anche ai camio-
nisti, chiedendo di aderire ai
sistemi di prenotazione on li-
ne su cui I’Authority sta lavo-
rando: «L'autotrasportatore
non puo essere l'unico punto
della catena su cui si scarica-
no i ritardi e la congestione,
ma bisogna chiederglidiade-
rire a un sistema di prenota-
zione con alcune soste in ca-

so di congestione, anche se &

inutile nascondersi che non
tuttisono d’accordo. E neces-
sario che la merce faccia la

sua parte, e forse riveda alcu-

ni orari di carico e scarico a
destinazione e in origine».
Per Signorini ¢’¢ anche un al-
tro fattore: «Abbiamo una
congestione sul sistema por-
tuale perché abbiamo una
quantita di mezzi pesanti su-
periore a quella degli altri
porti messi insieme (6.500
tra Genova, Savona e Vado li-
gure, ndr) che & l'altra faccia
dipoco traffico su ferro e tan-
to su gomma. Perdipitt Geno-
va & un porto gate e il primo
portoitaliano».—

IN PROTAGONISTI

Paolo Pessina, presidente
di/ASsagenti} e anche
manager della compagnia
tedesca Hapag-Lloyd

Augusto Cosulich&unadei
pitlimportanti operatori del
portodiGenovaeguidail
gruppodifamiglia

. Sullo sfondo la Lants San Benigno
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